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DESCRIZIONE

1. Fanalino post. 11. Serbatoio benzina

2. indicatore di direzione post. 12. Sella

3. Silenziatore di scarico 13. Pedale cambio

4. Sospensicne post. 14. Leva frizione

5. Avviamento 15, Interruttort sul manubrio
6. Parafangec ant. 16. Contakm

/. Pedale freno 17. Leva freno

8. Pedana poggiapiede 18. Manopola gas

9. Forcella ant. 19. Indicatore di direzione
1G. Faro ant. ant.

U-002

NOTA:

L'estetica e le caratteristiche della moto che
avete acquistato possono differire in parte da
quella mostrata in questa fotografia.
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A8

IDENTIFICAZIONE
DELLA MACCEHINA

A-BL2

Numero di serie del telaio

Il numero di serie del telaio & stampato sul lato
dx del cannotto sterzo.

1. Numero di serie del talaio

2-1

A7
Numero di serie del motore

i numero di serie del motore & stampato sul
lato destro del motore.

# o :
1. Numero di serie del motore

U-003

NOTA:

Le tre prime cifre di questi numeri servono per
identificare il modello, ie cifre restanti costitui-
scono it numero di produzione dell’unita. Pren-
dete nota di questi numeri come riferimento al
momento dell’ordine di ricambi presso un di-
stributore Yamaha.,




B-00g

FUNZIONI DEI COMANDI

B-001

Interruttore principale

L’interruttore principale comanda i circuiti di ac-
censione e di iluminazione, il suo funzionamen-
to e descritto gqui di seguito.

B-005

ON:

| circuiti elettrici sono inseriti. || motore puo es-
sere avviato. La chiave non puo essere tolta,
in questa posizione,
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B-006

OFF:

Tutti i circulti elettrici sono disinseriti. La chia-
ve puo essere tolta.

B -4

Contakm

L'odometro e il contakm parziale sono incor-
porati nel contakm. li contakm parziale & mu-
nito di un pulsante che permette di azzerarlo,
Utilizzare |"'odometro per valutare la distanza
che potete percorrere con un pieno di carbu-
rante prima di passare su “"RESERVE"". Que-
sta informazione vi permettera di prevedere le
fermate per il rifornimento nel futuro.



B-600

Interruttori sul manubrio

]
N\ _J

QIO[V]

T J "

1. Puisante azzeratore contachilometri parziaie
2. Odometro
3. Contakm parziale

1, Interruttore "LIGHTS”

2. Commutatore "LIGHTS”

3. Interruttore indicatore di direziont “TURN"

4. Interruttore avvisatore acustico “HORN''

5. Tasto di arresto del motore "ENGINE STOP"
B-601

Commutatore “"LIGHTS"

L.a posizione “H" corrisponde alla luce anab-
bagliante.

3-2



B-605
Interruttore
“"TURN"™

E un interruttore a 3 posizioni: in posizione
centrale, le frecce sono spente, la posizione "’L"
corrisponde alla freccia sinistra, e la posizione
"“R" a quella destra. Dopo aver cambiato dire-
zione, non dimenticate di mettere l'interruttore
in posizione centrale.

indicatore di direzione

B-602

Interruttore avvisatore acustico "HORN"
Premere questo interruttore per azionare ['av-
visatore acustico.

B-616

Interruttore “LIGHTS”

Per ifluminare il faro, il fanalino posteriore e |l
cruscotto mettere l'interruttore luci in posizio-
ne “"ON",

3-3

Tasto di
STOP”

[l tasto di arresto del motore & un dispositivo
di sicurezza per casi di emergenza, ad esem-
pio in caso di incidenti o di guasti all’accelera-
tore. A tasto premuto, il motore non funziona.
In caso di necessita, quindi, premerlo sino a
che il motore si ferma.

arresto del motore “"ENGINE

B.7N

lLeva frizione

L.a leva della frizione & situata sulla sinistra del
manubrio e permette di sganciare o di innes-
tare la frizione. Tirare la leva della frizione verso
il manubrio per sganciaria e lasciarla per innes-
tare la frizione. Per avere delle partenze dolci,
la leva deve essere tirata rapidamente e lasciata
lentamente.



B-BOO

Pedale cambio

I 5 rapporti del cambio a presa diretta sono
idealmente spaziati. | cambio di marcia & co-
mandato dal pedale selettore situato sul lato
sinistro del motore,

N. Folle

B-500

Leva del freno anter.

La leva del freno anter. si trova sulla destra del
manubrio. Tirarla verso il manubrio per azio-
nare il freno anter.

3-4

B-41

Pedale freno poster.

Il pedale freno poster. si trova sul lato destro
della moto. Premere il pedale per azionare il fre-
no poster.

C-101

Rubinetto benzina

il rubinetto benzina fornisce la benzina dal ser-

batoio al carburatore, filtrandola. |! rubinetto

ha 3 posizioni.

OFF: Con la leva in questa posizione, la ben-
zina non affluisce. Mettere sempre la
leva in questa posizione quando il motore
e fermo.

ON: Con la leva in questa posizione la ben-
zian arriva al carburatore. La normale
guida & fatta con la leva in questa
posizione.




RES: Cid significa “Riserva”. Se vi trovate,
mentre state guidando, senza carbu-
rante, mettete la leva in questa posi-
zione. Poi riempire il serbatoio al piu
presto possibile. Rimettere la leva in
posizione “ON’" dopo aver fatto il pieno.

3-5

C-202

Pulsante delio starter {CHOKE)

I motore, quando & freddo, per essere avviato
necessita di una miscela pit ricca di benzina.
Un circuito d'avviamento separato, che €
comandato dalla leva starter, fornisce questa
miscela. Tirare il pomello dello starter per aprire
il circuito per Vavviamento. Quando il motore
& riscaldato, premere il pomello per chiudere
il circuito,

1. Pulsante delic starter



©OBO3

Avviamento

Ruotare il pedale d'avviamento lontano dal
motore. Schiacciare leggermente il pedale fino
a che i pignoni si ingranano poi, azionarlo con
forza per avviare il motore, Questo modello ha
un avviamento sulla primaria, in modo che il
motore pud essere avviato con qualunque mar-
cia, se la frizione & disinserita. Tuttavia, nor-
malmente, si mettera la marcia in posizione di
folie prima dell’avviamento.

1. Avviamento

3-6

L) 7
NOTA;
Questo modello ha un dispositivo di autode-
compressione che libera "operatore da tutti gli
inconvenienti che di solito si presentano.

Forcella anter.

lLa pressione dell’aria e la forza ammortizzatri-
ce della forcella anteriore possono essere re-
golate per adattarsi alle condizioni di impiago.
Per le procedure di regolazione corretta, vedere
alla pag 6-29,

- 500

Ammortizzatore posteriore

H precarico molla e la forza di smorzamento del
I"'ammortizzatore posteriore possono essere
regolati per convenire al carico della moto {es.:
accessori opzionali, ecc.) e alie condizioni di
quida. Per le procedure di regolazione corretta,
vedere alla pag. 6-32.




CONTROLLI PRIMA DELL'UTILIZZO

Prima di usare questa moto, controllate i seguenti punti:

Regolare se necessario.

Controlli Parte Pagina
Controllare il funzionamento, il gioco, il fivello dal liquido e
Freno anteriore le eventuaii perdite. Se necessario compietare con del
liquido freni DOT #4 (o #3). 4-3~4-4
: : P 6-17 ~ 6-23
. Controliare il funzionamento, lo stato e il gioco.
Freno posteriore .
Regolare se necessario.
.. I il funzicnamento, lo stato e if gioco.
Erizione Controilare il funzien , g 44 623624

Manopola gas

Controllare se il funzionamento & doice.
Regolare se necessario.

4-4,6-14 ~ 6-15, 6-27

Olio motore

Controliare il livello olio/Rabboccare se necessario.

4-4~4-5, 6-7 ~6-10

Catena di trasmissione

Controllare la tensione € lo stato deila catena.
Regolare se necessario.

4-5, 65-24 ~ 6-26

Ruote/pneumaticy

Controliare la pressione, I'usura e lo stato dei pneumatici
e il serraggio det raggi.

4-5~4-8, 6-40 ~ 6-44

Cavi di comando e
del cruscotto

Controllare se il funzionamento & dolce.
| Regolare/Lubrificare se necessarlio.

6-27

Asta del pedale cambio e
del freno

|. Cantroliare se il funzicnamento & dolce.
Regolare/Lubrificare se necessario.

6-27

4-1




Controlli Parte Pagina

Perno della leva freno & Controllare se il funzionamento & dolce. 6.28
della leva friz Regolare/Lubrificare se necessario.

Controllare se it funzionamento é dolce.

l e ! .
Perno del cavalletto laterale Regolare/Lubrificare se necessario, 6-28
) . . r tti gl mblaggi e fissagg:.
Assembl. /fissaggi del telaio | Cont oilafe tutti gh assemb adg 9d 4-8, 6-6
; Regolare/Serrare se necessario,
Serbatoio benzina | Controllare il livello benzina/Completare se necessario. 4-8 - 4-9
Luci & segnal Controllare se il funzionamento & corretto. 4-8, 6-39 ~ 6-40
. Contrallare il livelio del liquido, rab are Ccon acqu

Batteria ontrollare ol fiq boce qua 4.8, 6-36 ~ 6-38

distiliata, se necessario.
NOTA:

| controlli preliminari devono essere fatti ogni volta che viene utilizzata la moto. Una verifica com-
pieta richiede solo qualche minuto e la sicurezza che procura al pilota compensa questa perdita
di tempo.

AVVERTIMENTO:

Se durante il controllo preliminare si riscontra che una parte non funziona correttamente,
verificarla e ripararla prima di usare la moto.

4-2



£-101

Freni (Per maggiori dettagli, vedere aila

pag. 6-17)

1. Leva e pedale del freno

Controllare se il gioco della leva freno
anter. e del pedale freno poster. & corretto
e assicurarsi del ioro buon funzionamento.
Dopo aver avviato il motore, provare |
freni a debole velocita. Se il gioco non &
corretto, effettuare una regolazione.

U-623

AVVERTIMENTO:

Una sensazione di mollezza e di spugno-
sita nelia leva del freno indica un guasto
nel sistema di frenata. Non utilizzate Ia
moto prima che questo guasto venga sis-
temato. Chiedete una riparazione imme-
diata ad un Concessionario Yamaha. Una
sensazione di mollezza e di spugnosita
potrebbe indicare una condizione rischiosa
nel sistema di frenata.

4-3

2. Liguido freno
Controllare il livello del liquido freno. Rab-
boccare se necessario.

Liquido freno raccomandato: DOT #4
Se il DOT #4 non € reperibile, é
possibile utilizzare il #3.

3. Controllo delie pastiglie del freno a disco
Vedere alla pag. 6-20.

4. Controllo dei ceppi del freno
Vedere alla pag. 6-20.

L2z
NOTA:
Quando si deve effettuare la manutenzione dei
freni, rivolgetevi ad un Concessionario
Yamaha.

£ 112

Perdita liquido freno {anteriore)

Usare il freno per qualche minuto. Controllare
visualmente se il iquido esce dalle quarnizion
del tubo, o dal cilindretto.



U-625

AVVERTIMENTO:

Se si trova una perdita di liquido, chiedere
'immediata riparazione ad un Concessio-
nario Yamaha. Una tale perdita pud indi-
care una condizione difettosa nel sistema
di frenata.

E- 200

Frizione {(Per maggiori dettagli, vedere al-
la pag. 6-23)

Controllare il gioco della leva frizione e assicu-
rarsi del suo buon funzionamento. Se il gioco
non e corretto, regolarlo,

£-31

Manopoia dell’acceleratore {Per maggio-
ri dettagli vedere alla pag. 6-14)

Ruotare la manopola dell’acceleratore per as-
sicurarsi del suo buon funzionamento e con-
trollare il gioco. La manopola, guando viene
lasciata, deve tornare, per la forza della molla,

4-4

alla sua posizione normale. Per qualunque re-

golazione necessaria, chiedere ad un Conces-
sionarioc Yamaha.

£-am

Olio motore (Per maggiori dettagli, vede-
re alla pag. 6-7)

Controllare se I'olio motore & al livello specifi-
cato. Rabboccare se necessario,

Olio raccomandato:
30°F 40°F 50°F BO°F

ri-_[ -~ Olio motore 20W40 tipo SE
-- >

0°C  §°C 10°C 15°C
Capacita d'olio:
Totale:
2,4 L {21 Imp qt, 2,6 US qt)
Cambio periodico:
20L (1,8Imp qgt, 2,1 US qt)
Con cambio del filtro olio:
2,1 L (1,2 lmp qt, 2,2 US gt)
Capacita del serbatoio olio:

Olie motore 10W30 tipo SE

1.9L (1.7 Imp qt, 2,0 US qt)




U080 U-695-

NOTA: AVVERTIMENTO:

Olio raccomandato: APl Servizio “SE’’, “SF”

o equivalente (es.: “SF-SE”, “SF-SE-CC”, La pressione aria dei pneumatici deve es-
“SF-SE-SD’ ecc.) sere controllata e regolata quando i pneu-

matici sono a temperatura ambiente. La

pressione di inflazione deve essere rego-
Catena (per maggiori dettagli vedere pag. lata in funzione al peso totale dei bagagli,

E.5001

6-24) del pilota e degli accessori (carenature,
Prima di mettersi in viaggio, controllare lo sta- borse ecc., se approvate per questo mo-
to generale e la tensione della catena. Lubrifi- dello) e della velocita del veicolo.,

carla e regolarla se necessario.

Pneumatici Avanti Dietro

Per assicurare il massimo rendimento, una lun- Guida su fuori 100 kPa 100 kPa
.. i . . strada {1,0 kg/cm?, 1,0 kg/cm?,

ga durata ed un utilizzo sicuro, notare i seguenti 14 psi) 14 psi)

punti;
1. Pressione aria
Controllare sempre e regolare la pressio-
ne aria dei pneumatici prima di usare la
moto.,

4-5



2. Controllo

Controllare sempre | pneumatici prima di
usare la moto. Se la parte centrale rag-
giunge il limite come indicato, se ci sono
fremmenti di vetro o un chiodo nel pneu-
matico oppure se la spalla del pneumati-
CO € crepata, contattare immediatamente
un revenditre Yamaha e far sostituire il
pneumatico.

1. Spessore battistrada 2. Fianco

L-BTR

AVVERTIMENTO:

Dopo numerose prove intensive i pneuma-
tici citati, sono stati approvati dalla
Yamaha Motor Co., Ltd. per questo mo-
dello. Nessuna garanzia di comportamen-
to stradale, puo essere data se viene
utilizzata una combinazione di pneumati-
ci diversa da quelia approvata. | pneuma-
tici anter. e poster, devono essere dello
stesso disegno e della stessa marca.

ANTERIORE;
Fabbricante Misura Tipe
MOTOCROSS
/ - -
INCOLIE 190/80-21-4PR 7. MAEK I
PCSTERIORE:
Fabbricante Misura Tipo
MOTOCROSS
INOUE 140/80-18-4PR 7 MARK 111

Spessore minomo dej 1.0 mm (0,04 in)

battistrada (ant. e post.)




HA12800

NOTA:

Questi limiti possono differire da nazione a na-
zione a seconda delle leggi. In questo caso, uni-
formarsi ai limiti specificati dalle leggi della
propria nazione.

U000

AVVERTIMENTO:

1.

L'uso del mezzo con pneumatici ec-
cessivamente consumati riduce la
stabilita di guida e puo portare ad una
perdita di controllo. Far sostituire im-
mediatamente da un rivenditore
Yamaha i pneumatici eccessivamen-
te consumati. It cambio dei freni, dei
pneumatici e di tutti i pezzi delle ruo-
te deve essere affidato ad un tecnico
del Servizio Yamaha.

. Non & raccomandabile aggiustare con

pezze una camera d’aria bucata. Se
tale riparazione fosse assolutamente

4-7

necessaria, eseguirla con grande at-
tenzione e ricambiare la camera d’a
ria il pid presto possibile con un
prodotto di alta qualita.

B934

Ruote
Per assicurare il massimo rendimento, una lun-

ga durata ed un utilizzo sicuro, notare i seguent
punti:

1.

Controliare sempre le ructe prima di met-
tersi in viaggio. Verificare se ci sono del-
le fenditure, delle curvature o distorsioni
nelle ruote; assicurarsi che i raggi siano
tesi e senza guasti. Qualsiasi condiziong
anormale esista in una ruota, consultare
un Concessionario Yamaha. Non cerca-
re di fare la benché minima riparazione alla
ruota. Se una ruota é deformata o spac-
cata, deve essere sostituita.




2. | pneumatici e le ruote devono essere
equilibrati ogni volta che uno di essi vie-
ne sostituito o rimontato. Non rispettare
questo consiglio pud portare ad un catti-
vo funzionamento, ad una cattiva tenuta
di strada ed ad una durata breve del pneu-
matico.

3. Dopo aver montato un pneumatico, gui-
dare lentamente per un po’ di tempo per
permettergl di ben adattarsi sul cerchio.
Non rispettare questo consiglio pud cau-
sare danni al pneumatico e al pilota.

£-850

Accessori/Fissaggi

Verificare sempre la coppia di serraggio degli
accessori e dei dispositivi di fissaggio del te-
laio, prima di mettersi in strada. Consultare la
tabella a pag. 6-6 per trovare la giusta coppia.

4-8

E- R

Luci e segnali

Verificare il funzionamento del faro, degli indi-
catori di direzione e del fanalino poster/stop,
per assicurarsi che tutto lavori correttamente.

E-704

Interruttori

Verificare il funzionamento degli interruttori
faro, degli indicatori di direzione, del fanalino
post/freno, dell’avvertitore acustico e
dell’accensione, ecc.

E-705

Batteria {(Vedere alla pag. 6-36 per maggiori
dettagli)

Verificare il livello del liquido e se necessario
completarlo con dell’acqua distillata.

E-800

Carburante

Controllare se ¢’é sufficiente benzina nel ser-
batoto.




U610

AVVERTIMENTO:

Non riempire troppo il serbatoio carburan-
te. Evitare di versare del carburante sul
motore quando & caldo. Come mostrato
nell’illustrazione, non riempire il serbatoio
oltre la linea inferiore del tubo di riempi-
mento, altrimenti pud traboccare quando
il carburante si scalda e si dilata.

1. Tubo di rempimento 2. Livello carburante

4-3

IATEIL00

Carburante raccemandato:
Benzina normale senza piombo con
un numero di ottani di ricerca di 91 o
pid.
Capacita del serbatoio carburante:
Totale:
11 L {2,4 Imp gal, 2,9 US gal)
Riserva:
3L (0,7 Imp gal, 0,8 US gal)

NOTA:
1.

Se si verificano detonazioni o battiti in te-
sta usare una marca di benzina diversa o
con un numero di ottani maggiore.

Se la benzina senza piombo non fosse re-
peribile & possibile usare benzina con
piombo.




000

UTILIZZO E PUNTI
IMPORTANTI RELATIVE
ALLA GUIDA

L6727

AVVERTIMENTO:

E importante, prima di usare questa mo-
to, familiarizzare con tutti i comandi e le
loro funzioni. Non mancate di chiedere
consiglio al vostro concessionario Yamaha
nel caso non comprendiate perfettamen-
te il funzionamento di alcuni comandi.

e

AVVERTIMENTO:

Questo modello & stato disegnato per uso
esclusivo fuoristrada. Nella maggior par-
te dei casi & illegale guidare questo model-
lo (sia di giorno che di notte) su qualsiasi
strada pubblica o su autostrade.

b1

LB

AVVERTIMENTO:

1.

Non avviare, né lasciare mai girare il
motore, sebbene per poco tempo, in
un locale chiuso. | gas di scarico so-
no tossici e potrebbero provocare una
perdita di conoscenza ed anche Ia
morte, entro breve tempo. Usare
sempre la moto in un juogo ae-
reggiato.

Prima di partire, assicuratevi di alza-
re il cavalletto laterale, in case con-
trario vi esporrete ad un rischio di
incidente grave, in caso di curva.




F-126

Partenza e riscaldamento d’'un motore 7. Dopo aver fatto scaldare il motore, chiu-

freddo dere lo starter completamente.
1. Mettere [a leva del rubinetto benzina in po-
sizione "ON", 027
2. Mettre la chiave d'accensione in posizio- NOTA:;
ne “ON". Per vedere se il motore & caldo o no, vedere
3. Mettere il cambio in posizione di folle. se risponde normalmente all’acceleratore sen-
4. Apzize completamenie lo starter (CHOKE) za che lo starter sia aperto.

e chiudere completamente la manopola

deli’acceleratore.

5. Mettere in moto il motore azionando con F-108
forza il pedale d'avviamento. Avviamento di un motore caldo

starter {CHOKE) in posizione di riscalda- la leva dello starter {CHOKE).
mento {a circa mezza corsa).

U-026

NOTA: _.
Per ottenere la massima durata del motore, ri- Prima di usare la moto, per la prima vol-
scaldarlo sempre prima di avviarlo. Non acce- ta, vedere la parte “Rodaggio”.

lerare mai a fondo con un motore freddo!

5-2



L T

Cambi di marcia
. I cambio permette di utilizzare al massiomo la

potenza del motore ad una data velocita e nel-

le diverse condizioni di marcia: avviamento, ac-
celerazione, salite ecc. Le posizioni del selettore
cambio sono indicate nell'illustrazione (Pag.
3-4).

~ Per passare alla posizione di folle, premere sul
' pedale del cambio diverse volte, fino alla fine
- corsa {quando si sente una resistenza, si é in
- prima). Poi alzare leggermente il pedale.

SR

1. Non girare col motore fermo per mol-
to tempo, e non rimorchiare la moto
su funghe distanze. Sebbene con il
cambio in folle, lIa lubrificazione non
si effettua correttamente se non
quando il motore € in marcia. Una cat-
tiva lubrificazione rischia di danneg-
giare il cambio.

53

2. Quando si cambia marcia, usare sem-
pre la frizione. Il motore, il cambio e
la trasmissione non sono concepiti
per resistere al coipo dato da un pas-
saggio forzato di rapporti e possono
danneggiarsi se si cambia marcia sen-
za l'uso della frizione.

F30d)

Rodaggio

I periodo pid importante della vita della vostra
macchina e quelio che va da 0 a 1.000 km {600
mi). E per questo che vi preghiamo di leggere
attentamente cio che segue. Un motore nuo-
vo non deve essere eccessivamente caricato
per i primi 1.000 km (600 mi) durante i quali le
varie parti si consumano e si puliscono da se
stesse per le esatte tolleranze di funzionamen-
to. Durnate questo periodo evitare di guidare
a pieno gas a lungo ed evitare tutti gli eccessi
che possono provocare il surriscaldamento del
maotore.




F-321K

0~ 150 km {0 ~90 mi):

Evitare di guidare aprendo la valvola gas
oitre 1/3. Lasciarlo raffreddare da 5a 10
minuti ogni ora di marcia. Ditanto in tanto
variare la velocita del motore: evitare di
usare costantemente la stessa apertura di
gas.

150 ~ 500 km {80~ 300 mi):

Evitare la guida continuata con apertura
di valvola gas oltre 1/2. Si possono usa-
re tutte le marce a condizione di non ac-
celerare mai a fondo.

500 ~ 1.000 km (300~ 600 mi}):

Evitare le velocita di crociera superiori al-
I"apertura della valvola gas a 3/4.

5-4

Dopo 1.000 km {600 mi) d'uso, non dimen-
ticare di cambiare 'olio motore e il filtro
olio.

4. 1.000 km {600 mi} e oltre
Evitare d'accelerare a fondo, a lungo. Va-
riare occasionalmente la velocita.

U322

Se capita un qualungque inconveniente du-
rante il rodaggio, consultare subito un
Concessionario Yamaha.




FA0

Parcheggio

Per parcheggiare la moto arrestare it motore e
togliere la chiave d'accensione. Mettere ogni
volta il rubinetto benzina in posizione “"OFF".

630

AVVERTIMENTO:

Il silenziatore e il tubo di scarico sono
caldi. Parcheggiare la moto in un iuogo
dove in passanti e i bambini non rischiano
di toccarla. Non parcheggiare la moto in
discesa o su un suolo mobile; potra facil-
mente cadere.
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MANUTENZIONE PERIODICA
E PICCOLE RIPARAZIONI

-

| controili e le manutenzioni, le regolaziont €
te lubrificazioni periodiche conserveranno la vo-
stra moto nella migliore condizione e contribui-
ranno alla sua sicurezza. La sicurezza € un
obbligo del buon motociclista. La tabelia della
manutenzione e lubrificazione deve essere con-
siderata come una guida alla manutenzione ge-
nerale e gli intervalli di lubrificazione. DOVETE
CONSIDERARE CHE IL TEMPO, IL TERRENO,
LE SITUAZIONI GEOGRAFICHE ED UNA VA-
RIET A DI IMPIEGH! INDIVIDUALI OBBLIGA-
NO OGNI! PROPRIETARIO A MODIFICARE
QUESTI INTERVALLIIN FUNZIONE DEL PRO-
PRIO AMBIENTE. Nelle pagine seguenti tro-
varete i punti pitt importanti reiativi ai controlli,
manutenzione, regolazione e lubrificazione.

6-1

L532

AVVERTIMENTO:

Se il proprietario non ha familiarizzato con
la manutenzione della moto, questo lavo-
ro deve essere effettuato da un Conces-
sionario Yamaha.

- 11

Borsa porta-attrezzi

Le informazioni date in questo manuale sono
previste per fornirvi gli elementi corretti atfin-
ché possiate effettuare la manutenzione pre-
ventiva e |e piccole riparazioni.

Gli attrezzi forniti nella borsa porta-attrezzi so-
no sufficienti per la manutenzione periodica e
per le piccole riparazioni, tuttavia una chiave
tosiometrica & pure necessaria per serrare cor-
rettamente i bulloni e i dadi.



1. Borsa porta-attrezzi

U060

NOTA:

Se non disponete di una chiave dinamometri-
ca quando viene richiesta per una operazione,
portate la vostra moto da un Concessionario
Yamaha per far controllare le coppie di serrag-
gio e regolarle se necessario.

6-2
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AVVERTIMENTO:

Su questa moto le modifiche non autoriz-
zate dalla Yamaha possono causare una
perdita di rendimento e rendere I'uso del-
la moto pericoloso. Prima di apportare mo-
difiche consultare un concessionario
Yamaha.




MANUTENZIONE PERIODICA/INTERVALLI DI LUBRIFICAZIONE Unita: km {mi)

OGN
_ RODAGGIO ;
PARTE NOTE 1.000 (600} 6.000 (4.000} [12.000 {8.0007
0 6 mesi 0 12 mes
Gioco defle vaivole™ Controilare/Regolare il gioco delle valvole. » i .
Candela Controllare/Pulire o sostituire, . (2 o
Filtro arig ' Pulire/Sostituire se necessario. . 4
Carburatore® Controllare/Regolare/minimo, funzionamento . o .
' delle starter. h 7 :
Linea della benzina® Controllare lo stato dei tubi della benzina. - -~
Ricambiare, se necessario.
Olio Motore Sostituire (riscaidare il motore prima delio spurgo) i .
Filtro olic motore Sostituire, . ()
Freno anteriore® Controllare il funzionamento/perdita di liquido/ ~ .
Vedere NOTA, Regolare se necessario, -
Freno posteriore® Controllare il funzionamento/Regolare se necessarig, ) 0
Frizione Controllare il funzionamento/Regcolare se necessario. ) (o
istema di \ . .
gesgompress%one* Controllare il funzionamento/Regolare se necessario. {3 7
Controllare il gioco dell'insieme forcellone. Riguarnire
Perno del forcelione® moderatamente cgni 24.000 (16.000) o ogni iy
24 mesi Y
Perni di giunzicne Controflare i funzionamento, -
dell’ammortizzatore® Higuarnire moderatamente. ™™’ -
Ruote™ | Controllare l'equilibratura/danni/scentratura, }
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Unitd: km {mi)

OGN
RODAGGIO
PARTE NOTE 6.000 14.000; | 12.000 {8.000}
1.000 (600} X :
o0 B mesi 0 12 mesi
o Controliare il gioco dei cuscinetti/i danni.
* o ;
Cuscinetti ruote Sostituirli se danneggiat. .
Controliare il gioco dei cuscinetti.
Cuscinetti sterzo™ Riguarnire moderatamente ogni 24.000 {16.000}
o ogni 24 mesi.**
. Controllare il funzionamento/perdita d’olio.
Forcella ant, . ) 0
Aggiustare, se NeCcessario.
Ammort. post.* Con%mﬁare it funzionamgntc;’perdlte d'olio. o o
Aggiustarg, se necessario.
. _r Controilare 1a tensione e l'allineamento deila catena.
Catena '_:i' trasmissione Regolare se necessario. Pulire e ingrassare. OGN 500 (300)
Assemblaggi/fissaggi™ Controllare tutti gli assemblaggi e fissaggi. - i 2
Controllare i funzionamento/ Aggiustare, se -
L + oy P
Cavalletto iaterale NECESSANO. ._, O >
. Controliare la densitd. Verificare i funzionamento o~ o
Batteria del tubo di sfiato. i -

* G raccomanda di affidare queste operazioni ad un Concessionario Yamaha,
**. Grasso per cuscinetti ruota di consistenza media.
**%. Grasso al bisolfuro di molibdeno.



NOTA,;

Sostituzione del liquido freno:
1. Dopo lo smontaggio del cilindretto e del cilindretto pinza, sostituire il liquido perno. Abituai-
mente controllare il livello del liguido freno e rabboccare se necessario.
2. Sostituire i cortechi del cilindretto e dei cilindretti pinza ogni 2 anni.
3. Sostituire i tubi freno ogni 4 anni 0 quando sono fessurati 0 danneggiati.
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H-301

Caratteristiche di serraggio
Usare una chiave tarsiometrica per serrare que-
sti pezzi. Si raccomanda di controllare questi /—\/
pezzi, specialmente prima di un lungo viaggio. Q
Controllare sempre il serraggio di questi pezzi A
ogni volta che sono per gualunque ragione
svitati.
Coppia di serraggio
Parie
Nm Kgm fi-lb
Candela 18 1,8 13
Bullone di scolo del 30 3,0 22 A ; £ Caratt. generali di serraggio
motore {Carter) (Dadol  {Bullone}
Bullone di scolo del 18 1,8 13 LR EEERE L Nm F mekg el
motore {Serbatoio olic) | Wmm = 6mm 6 0,6 4,3
Vite coperchio filtro 10 1,0 7.2 12 mm 8mm . 15 15 11
Vite di spurgo dell’aria b 05 3.6 M4mm . 10mm CLUR 3,0 22
Dado asse ruota ant. 58 5,8 42 Vmm o Zmmo 5% 5.5 40
Dado tenuta asse 8 0,8 5,8 19 mm T4mm 85 8,5 61
Dado asse ruota poster. 105 10,5 75 22 mm 6 mom - 130 13.0 94
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Olic motore
Questo modello & equipaggiato di un sistema
di lubrificazione a carter secco. Una pompa
d’alimentazione invia I'olio al motore; dopo aver
{ubrificato compietamente, 'olio torna al ser-
batoio per mezzo di una pompa di ritorno. Per-
¢cio, il livetlo deli’olio pud essere controllato al
serbatoio olio.
1. Controllo del livello olio
a. Collocare la moto su un solo plano e
tenerla in posizione verticale.
b. Svitare il coperchio laterale sinistra e il bul-
lone del serbatoio olio e verificare il livel-
o dell’olio.

6-7

1. Tappo del serbatoic 2. Livello di massimo cell’ olip

3. Livello di minimo dell’olic

L08R

NOTA:

Per verificare il livello dell’olio non svitare I'inds-
catore del livello olio nel serbatoio olio. Inse-
rire leggermente |'indicatore. Per un controllo
preciso tenere la moto In posizione verticale.




i3-715

AVVERTIMENTO:

c. Se il livello delf’ olio & 1ra le linee di mas-
simo e di minimo dell’indicatore di livello,

si pud avviare il motore. Se non ¢'é olio Non togliere mai il tappo del serbatoio olio
sull'indicatore, aggiungere olio fino al dopo aver girato ad alta velocita. L'olio bol-
tivello del minimo. lente potrebbe traboccare causando scot-

d. Avviare il motore e lasciarlo scaldare fino tature. Aspettare che l'olio si sia
a che la temperatura dell’olio raggiunge raffreddato a circa 60°C (140°F).

circa i 60°C (140°F).
e. Far girare il motore al minimo per aimeno

10 sec. tenendo la moto ben diritta. Poi, 2. Sostituzione dell’olio motore
fermare il motore e controllare il livello del a. Avviare il motore e fermarlo dopo qual-
I'olio, sempre con la moto ben diritta. che minuto di riscaldamento.

f. Se necessario, aggiungere olio fino al b. Collocare un recipiente sotto il motore.
livello di massimo. ¢. Togliere il tappo del serbatcio olio, i due

bulloni di scolo e la vite di spurgo sul
coperchio del filtro olio.

Non far girare il motore fino a quando
sapete che c¢’é sufficiente clio nel motore.
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LI-068
NOTA:
I coperchio del fiitro olio & fissato da 3 viti. La
vite inferiore deve essere tolta in modo che ia
cavita del filtro si svuoti.

d. Esaminare tutte le guarnizioni. Se danneg-
giate, sostituirle.

e. Togliere le altre viti del coperchio filtro e
togliere il coperchio del filtro olio. Cam-
biare I'elemento del filtro.

f. Controllare se I'anello “OR"" non & dan-
neggiato. Se lo €, cambiarlo.

1. Bulione di scolo

R o ~
1. Vite di spurgo 2. Vite coperchie filtro

1. Elemento del filtro 2. Anelio "OR"”
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g. Montare i bulloni di scolo {in 2 posti}, la
vite di spurgo aria e la vite coperchio filtro.

Coppia de serraggio:
Bullone di scolo (carter):
30 Nm (3,0 Kgm, 22 ft«|b}
Bullone di scolo {serbatoio olio:
18 Nm {1,8 Kgm, 13 ftelb)
Vite coperchio filtro:
10 Nm (1,0 Kgm, 7,2 ft«lb)
Vite di spurgo aria:
5 Nm (0,5 Kgm, 3,6 ft-lb)

h. Versare {'olio motore nel serbatoio olio.
Instaliare il tappo serbatoio olio e serrare.

Capacita olio: Vedere pag. 4-4
Olio consigliato: Vedere pag. 4-4

i. Avviare il motore e lasciario scaldare qual-
che minuto. Nel frattempo cercare even-
tuali perdite di liquido e, nel caso ¢i siano,
fermare subito il motore e ricercare la
causa di cio.

j. Fermare il motore e verificare il livello olio.
u-3%7

Dopo aver sostituito i'olio motore, verifi-

care la pressione dell’'olio come segue:

1. Togliere la vite di spurgo aria del
coperchio filtro olio.

2. Awvviare il motore e farlo girare al
minimo fino a che I'olio cala dal foro
di spurgo. Se I'olio non esce dopo un
minuto fermare subito il motore per
evitare il grippaggio. In questo caso
andare dal vs. Concessionario
Yamaha per le riparazioni.

3. Dopo il controllo, chiudere corretta-
mente la vite di spurgo dell’aria.
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H-BI2K
Filtro aria
1. Togliere Il coperchio laterale.

5. Togliere 'elemento dalla sua guida e pu-
lirto con un solvente. Dopo la pulizia, to-

2. Toglere ia cinghietta di assestamento del- gliere il solvente rimanente schiacciando
la scatola del filtro d'ana e il coperchio del- Felemento.
la scatola del filtro. 6. Applicare olio raccomandato all'intera su-

w

Togliere il bullone alare.
Estrarre F'elemento.

perficie del filtro e spremervi fuori Y olio ec-
cessivo. L'elemento deve essere bagnato,
ma non gocciolante.

e

Olio raccomandato:
Olio motore SAE 10W30
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7. Nell'installare I'elemento nella sua scato-
la, accertare che la superficie di sigillamen-
to conbaci con la superficie di sigillamento
della scatola di modo che non ci siano per-
dite d'aria.

L'elemento deve essere pulito secondo gli
intervalli specificati. Esso deve essere pu-
lito pit frequentemente se fa motociclet-
ta € usata in aree polverose o bagnate.

Il motore non deve mai essere messo in
moto senza l'elemento del filtro aria; ne ri-
sultera una eccessiva usura dei pistoni e/o
dei cilindri.
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Regolazione del carburatore

Il carburatore & un organo vitale del motore e
necessita di una regolazione molto precisa. La
maggior parte delle regolazioni deve essere ef-
fettuata da un Concessionario Yamaha che ha
tutte le conoscenze tecniche e I'esperienza per
svolgere questo lavoro. Tuttavia i seguenti pun-
ti possono essere realizzati dal proprietario co-
me parte della manutenzione giornaliera.

Li-330

Il carburatore & gia stato regolato dalia
Yamaha, dopo numerose prove. Se que-
ste regolazioni vengono modificate, ne
pu6 derivare un rendimento insufficiente
del motore e dei danni.




H-90H1
Regolazione del regime di minimo
1. Avviare il motore e lasciarlo scaldare per

qualche minuto {di solito 1 0 2 minuti) ad
un regime di circa da 1.000 a 2.000 gi-
ri/min. aumentando qualche volta per
qualche secondo fino a raggiungere dai
4,000 ai 5.000 giri/min. Quando il moto-
re risponde rapidamente all’accelerazione,
vuol dire che & caldo.

2. Regolare il regime di minimo del motore 1. Vite di fermo del gas
girando la vite di fermo del gas verso de-
WL
stra per aumentare il regime e verso sini-
P 9 NOTA:

stra per diminuirlo. : : . g .
Se il regime di minimo specificato non puo es-

sere ottenuto dopo aver effettuato la regola-
Regime di minimo standard: zione descritta precedentemente, vogliate
1.300 ~ 1.400 giri/min consultare un Concessionario Yamaha.
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H-913K
Regolazione del cavo acceleratore

L6548
NOTA:
Prima di regolare il gioco del cavo accelerato-
re deve essere regolato il regime di minimo del
motore.

H cavo acceleratore deve essere regolato se-
condo la preferenza del pilota entro il gioco spe-

a 2~%5mm (0,08~0,20 in)

cificato alla flangia della manopola. 1. Togliere il coperchio laterale e la sella.
La regolazione si fa al cavo acceleratore. 2. Girare il rubinetto de! carburante su
| “OFF" e togliere il tubo del carburante.
| Gioco: { 3. Togliere il serbatoio del carburante.

. 2~5mm (0,08~0,20 in) j
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Svitare i dadi di bloccaggio sul cavo ac-
celeratore lato carburatore e girare la vite
di regolazione per ottenere il gioco esat-
to. Assicurarsi poi di serrare il dado di
bloccaggio.

Se il gioco non é ancora esatto, dopo aver
svitato la vite di regolazione di 5 mm (0,20
in) procedere aila regolazione con l'aiuto
della vite di regolazione sul cavo accele-
ratore 2.

8-15

1. Contro-dado 2. Dispositivo di regolazione
3. Cavo acceleratore 1 4. Cavo acceleratore 2

H 908

Regolazione del gioco-valvole

Con l'uso, il gioco valvole aumenta, cid non
tarda a provocare un rumore anormale e una
impropria distribuzione. Per prevenire questa
anomalia, Il gioco deile valvole deve essere re-
golato periodicamente. Questo lavoro deve es-
sere affidato ad un meccanico qualificato che
conosce bene ie moto Yamaha.




H-307

Regolazione del cavo di decompressione
Con l'uso il cavo di decompressione s'allunga,
determinando una cattiva decompressione. Per
evitare questo, il cavo di decompressione deve
essere abitualmente regolate. Questa regola-
zione, tuttavia, deve essere affidata ad un Con-
cessionaria Yamaha,

H-203

Verifica della candela

La candela € un pezzo importante del motore
ed & facile da controllare. Lo stato delia can-
deia puo indicare o stato del motore. |l colore
ideale della porcellana intorno all’elettrodo cen-
trale € un colore beige, per una moto con un
utilizzo normale. Non tentate di diagnosticare
Voi stessi | problemi e portate invece la moto
da un Concessionaric Yamaha. Dovete smon-
tare € controllare periodicamente la candela
poiché il caldo e i depositi la lungo andare, la
rovinano e corrodono. Se l'usura degli elettrodi

6-16

diventa eccessiva o se lo sono i depositi di car-
bone o altro, dovete sostituirla con una nuova
del tipo appropriato.

!

Candela standard:

O
4
X
~J
[T
>
W
Z
&)
z

1. Distanza degl eletirodi

Prima di installare 1a candela, misurare la di-
stanza degli elettrodi con un calibro di profon-
dita e regolarle la distanza se necessario.




Distanza degli elettrodi:
0,8~0,9 mm {0,031~0,035 in)

Quando si installa una candela, pulire con cu-
ra il piano d'appoggio della guarnizione e uti-
lizzare una guarnizione nuova. Eliminare ogni
sudiciume dal filetto e serrarla alla coppia
gsatta.

Coppia di serraggio della candela:
18 Nm (1,8 Kgm, 13 ft«lb)

U038

NOTA:

Se mentre state installando una candela, non
disponete di una chiave dinamometrica, un
buon valore di coppia esatta consiste nell’ag-
giungere da 1/4 a 1/2 di giro dopo il serraggio
a mano. Serrare la candela alla coppia esatta
con una chiave dinamometrica al pid presio
possibile.
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Regolazione del freno anter.
Hl gioco all’estermita del freno anter. deve es-
sere di 5~8 mm ((¢,2~0,3 in).
1. Allentare il contro-dado.
2. Girare il dispositivo di regolazione in mo-
do che la corsa all’estremita della leva sia
di 5~8 mm (0,2 ~0,3 in) prima che il di-
spositivo di regolazione tocchi il pistone
del cilindretto.
3. Dopo la regolazione serrare il contro-dado.

. Dispositivo di regofazione 2. Contro-dado
58 mm (8,2-03 in}

1
a.



18386

AVVERTIMENTO:

Verificare se il gioco & corretto e assicu-
rarsi che il freno funzioni correttamente.

(RN

AVVERTIMENTO:

Una sensazione di morbidezza alla leva fre-
no puod indicare la presenza di aria nel si-
stema freni. Questa aria deve essere
eliminata spurgando il circuito freni, pri-
ma di usare la moto. L’aria nel circuito, di-
minuira di molto 'efficacia della frenata e
pud portare ad una perdita di controllo e
ad un incidente. Chiedere ad un Conces-
sionario Yamaha di controliare e spurga-
re il circuito, se necessario.
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Regolazione del freno posteriore

11-5B43

AVVERTIMENTO:

Per la regolazione del pedale freno, assi-
curarsi di procedere come segue: (& con-
sigliabile far effettuare questa regolazione
da un distributore Yamaha).

1. Altezza del pedale
a. Svitare il controdado del dispositivo di
regolazione {per 'altezza del pedale).

. Girando 1l bullone del dispositivo di rego-
lazione verso destra o verso sinistra rego-
lare la posizione del pedale del freno in
modo che la sua estremita superiore sia
di circa 10 mm (0,4 in} sotto l'estremita
superiore del poggiapiedi.

c. Chiudere il controdado del dispositivo di

regolazione.




2. Gioco

Il freno poster. deve essere regolato
secondo la preferenza del pilota, ma il
gioco all’estremita del pedale freno deve
essere di 20~ 30 mm (0.8 ~ 1.2 in}. Girare
i dispositivo di regolazione, collocato
sull’asta del freno, in senso orario, per
diminuire il gioco e in senso antiorario per
aumentario.

Dispositi

i

vo di regelazione {Per ['altezza dei pedalel
Controdadao

Poggiapied

Altezza det pedale 10 mm (0,4 in)

Gioco 2030 mm {0,8- 1,2 in}

Pl B

U-544

AVVERTIMENTO:

Dopo aver regolato 1'altezza del pedale,
regolare il gioco dei pedaie del freno.

. Dispositve di regalazione



11698

AVVERTIMENTO:

1. Laregolazione del pedale freno deve
essere fatta ogni volta che viene rego-
lata la catena e che venga smontata
e poi rimontata {a ruota posteriore.

2. Dopo aver regolato il freno posteriore

........

controillare il funzionamento della

luce stop. e g |
- 1. Corpo principale 2. Vite di regolazione
H-833
Regolazione dell’interruttore luce stop g
L'interruttore della luce freno & azionato dal Controllo delle pastiglie del freno anteriore
movimento del pedale freno. Per regolario te- e delle ganasce del freno posteriore
nere il corpo dell'interruttore con una mano per Per facilitare il controllo delle pastiglie e delle
impedirgli di ruotare e girare la vite di regola- ganasce, ogni freno & munito di un indicatore
zione. La regolazione & corretta se la luce del- d’usura. Questo indicatore permette un con-
lo stop si accende leggermente prima che |l trollo visivo senza smontare il freno.

freno incomincia ad essere effettivo.
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H-821

ANTERIORE

Percontrollare, azionare il freno e osservare
I'indicatore di usura. Se l'indicatore d'usura é
QUASI contatto col disco, far sostituire le pas-
tiglie da un Concessionario Yamaha.

1. Limite di usura 0,8 mm (0,01 lrlx‘)

H-876

POSTERIORE

Per controllare, vedere |'indicatore d'usura pre-
mendo il pedale del freno. Se lindicatore rag-
giunge la linea del limite di usura, chiedere ad

6-21

un concessionario Yamaha la sostituzione delle
ganasce.,

2. Limite di usura

1. Indicatore d'usura

H-828

Verifica del livello liquido freno

Se il livello del liguido freno & insufficiente, pos-
sono formarsi nel sistema di frenata delle bol-
le d'aria, cio rischia di ridurre 'efficacia del
freno. Verificare il liquido prima di ogni partenza
e rabboccare se necessario. Inoltre osservare
le seguenti precauzioni:



Quando si controlla il livelio del liquido,
assicurarsi, girando il manubrio, che la
parte alta del cilindretto principale, sia oriz-
zontale.

La qualita del liquido freno utilizzata de-
ve essere conforme alle norme specifica-
te altrimenti le guarnizioni in gomma
rischiano di deteriorarsi, cid causera del-
le perdite ed un cattivo funzionamento del
freno.

Liguido freno raccomandato:; DOT #4
Se il DOT #4 non @ reperibile, &
possibile utilizzare il #3.

Usare sempre la stessa marca di liquido,
la miscela di liguididiversi rischia di pro-
vocare una reazione chimica nociva al fun-
zionamento del freno.

Quando si aggiunge del liquido fare atten-
zione a non lasciare entrare acqua nel ci-
lindretto. L'acqua abbasserd di molto il
punto d’ebollizione e provochera il feno-
meno del “Tappo di vapore” .

H liquido freno puo corrodere le superfici
verniciate e le parti in plastica. Se si ro-
vescia pulire immediatamente.

Chiedere ad un Concessionario Yamaha
di controllare se il livello del liguido freno
diminuisce.

1. Livelio minimo




H-835
Cambio del liquido freno
1. li cambio completo del liquido deve essere
effettuato da una persona qualificata del
servizio Yamaha.

2. Chiedere ad un Concessionario Yamaha
di sostituire i seguenti componenti ogni
volta che il sistema di frenata e danneg-
giato o presenta deile perdite.

a. Cambiare tutte le guarniziont ogni 2 anni.
b. Cambiare 1 tubi del freno ogni 4 anni.

RLE

Regolazione della frizione

Questo modello & dotato di 2 disposttivi di re-
golazione per la tunghezza del cavo frizione. Le
regolazioni della lunghezza del cavo servono ad
eliminare il gioco dello stiramento del cavo e
a portare sufficiente gioco affinche la frizione
possa funzionare correttamente. Normalmen-
te, una volta che il dispositivo di regolazione
della lunghezza del cavo frizione (carter) & cor-
rettamente regolato, la sola regolazione neces-

6-23

sarie € mantenere il gioco al dispositivo di
regolazione della lunghezza del cavo frizione {(le-
va manubrio).

1005

Regolazione del gioco

La frizione deve essere regolata seguendo la
preferenza del pilota, ma il gioco deve essere
di2~3mm (0,08~ 0,12 in} al perno della leva.
Svitare il dado di bloccaggio della vite di rego-
lazione situata vicino alla leva frizione o il di-
spositivo di regolazione della lunghezza del
cavo frizione. Poi girare la vite di regolazione
della lunghezza in un senso o nell’altro in mo-
do da dare alla leva il gioco corretto.

Gioco della leva frizione:
2~3 mm {0,08~0,12 in)




1. Contro-dado
a. 2~3mm {0,08~0,12 in)

2. Dispositivo di regolazione

PITEII1111]]

1. Dispositivo di regolazicne 2. Contro-dado
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|-
Controllo della tensione della catena di tra-
smissione

U-048

NOTA:

Prima di controllare /o regolare la catena, far
girare piu volte la ruota post. e misurare ogni
volta la tensione. Per trovare il punto della ruota
corrispondente alla maggior tensione della ca-
tena. Controllare e/o regolare la tensione del-
la catena dove la ruota posteriore & in questa
posizione di “catena tesa’’.




Per controllare la tensione della catena la mo-
to deve essere verticale, le due ruote devono
toccare il suolo, non ci devono essere perso-
ne sulla moto. Controliare la tensione alla po-
sizione mostrata nell’illustrazione. L'inflessione
verticale normale e di circa 20~30 mm
(0,8~1,21in}). Se l'inflessione supera 30 mm (1,2
in) regolare la tensione della catena.

e o= eﬁ\aﬁ
[ 4

Pl

o C
€ g

ol |
e, .
B ge:;m;m'% d @ m} ol o o
= 'W'GIB'EIB:@

$

a, 2030 mm (0,8~1,2 in}
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[-411
Regolazione della tensione della catena di
trasmissione

1. Allentare la vite di regolazione del freno
posteriore.
Allentare il dado dell’asse ruota posteriore,
Girare i1 tendicatena sia destro che sinis-
tro, fino a che I'asse sia situato nella stessa
posizione della guida del tendicatena.

Z N Z
. ——

1. Dispositivo di regolazione
2. Tendicatena
3. Dado dell’asse



U-333

Una catena troppo tesa impone degli sforzi
eccessivi al motore e agli organi di trasmis-
sione; mantenere la tensione della catena
entro i limiti specificati.

4. Avvitare il dado dell’asse posteriore,

Coppia di serraggio
105 Nm (10,5 Kgm, 75 ft-Ib)

5. Regolare il gioco del pedale freno.

L-645

AVVERTIMENTO:

Controllare il funzionamento della luce del
freno dopo di avere regolato il freno pos-
teriore,

6-26
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Lubrificazione della catena di trasmissio-
ne

La catena si compone di numerose piccole parti
che lavorano una sull’altra e se non ha una buo-
na manutenzione, si usurera rapidamente. Per-
cid bisogna aver I'abitudine di fare, regolar-
mente, la manutenzione alla catena, soprattut-
{0 se sl gira spesso su percorsi polverosi. Que-
sta moto & dotata di una catena che ha, tra le
piastre, dei piccoli anelli O, La pulizia a vapo-
re, i prodotti sotto pressione e alcuni solventi
possono danneggiare guesti anelli Q. Per puli-
re la catena di trasmissione, usare solo del ke-
rosene. Dopo la pulizia, asciugare la catena poi
lubrificarla bene con dell'olic motore SAE
30 ~ 50W o con del lubrificante speciale per ca-
tene od anelli 0. Non usare mai altri lubrificanti.
Questi possono contenere dei solventi che ri-
schiano di danneggiare gli anelli O.




F07

Verifica e lubrificazione dei cavi

U-645

AVVERTIMENTO:

Le guaine dei cavi devono essere in buo-
no stato altrimenti possono causare cor-
rosione e interferire nel movimento del
cavo stesso. Ne pud derivare una condi-
zione di sicurezza precaria percio bisogna
sostituire il pit presto possibile i cavi dan-
neggiati.

Lubrificare il cavo e la sua estremita. Se i cavi
non funzionano in modo dolce, chiedere di so-
stituirli ad un Concessionario Yamaha.

Lubrificante raccomandato:
Olio motore SAE 10W30
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1-102

Lubrificazione del cavo e della manopola
gas.

Ingrassare il gruppo manopola gas e allo stes-
so tempo il cavo acceleratore. lLa manopola de-
ve essere tolta per raggiungere |"estremita del
cavo. Le sedi della manopola gas sono fissate
al manubrio da 2 viti.

Una volta tolte queste viti, si pud staccare il
cavo, tenerlo in aito e far colare gualche goc-
cia di lubrificante lungo esso. Ingrassare |'in-
terno della manopola con del grasso universale,
per ridurre gli attriti.

|- 306
Asta dei pedale freno e cambio
Lubrificare i punti di articolazione.

Lubrificante raccomandato:
Olio motore SAE 10W30




307
Leva freno e frizione
L.ubrificare i punti di articolazione.

lLubrificante raccomandato:
Olio motore SAE T0W30

[-311

Cavalletto laterale

L.ubrificare le articolazioni. Controllare se il ca-
valletto laterale si piega e si tende in modo
morbido.

Lubrificante raccomandato:
Olic motore SAE 10W30

LI-704

AVVERTIMENTO:

Se il cavalletto laterale non funzionano in
modo morbido, consultare un Concessio-
nario Yamaha,
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1-313
Sospensione posteriore
Lubrificare le articolazioni.

Lubrificante raccomandato:
(Grasso a base di sapone al litio

A 120500

Ispezione forcelia anteriore

JUER00

AVVERTIMENTO:

Supportare la moto in modo sicuro altri-
menti rischia di rovesciarsi.

1. Controllo visivo
Controllare se vi sono graffi/danni sul tu-
bo interno o eccessive perdite di olio sul-
la forcella anteriore.




2. Controllo funzionamento
Porre il mezzo in piano.

a. Tenere il mezzo verticale con entrambe le
mani sul manubrio ed azionare il freno an-
teriore.

b. Pompare la forceila anteriore su e giu per

diverse volte.
142500

Se vi fossero danni 0 movimenti non scor-
revoli sulle forcella anteriore consultare un
rivenditore Yamaha.
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Regolazione della forcella anteriore e
dell'ammortizzatore posteriore
Forcella anteriore

LF-663

AVVERTIMENTO:

Regolare sempre il precarico di ciascuna
forcella con la stessa messa a punto. Una
regolazione non uniforme puod causare dif-
ficoltd di manovra e perdita di stabilita.

1. Regolazione della pressione dell’aria del-
la forcella anteriore:

a. Sollevare la ruota anteriore mettendo un

supporto adatto sotto il motore.
U 050

NOTA:

Quando si controlla e si regola la pressione
dell’aria, non ci devono essere pesi ali’estremita
anter. della moto.




b. Togliere il tappo stelo di ogni stelo
forcella.

Con 'aiuto di un manometro, controllare
e regolare la pressione dell’aria. Se la pres-
sione & gumentata, la sospensione diventa
piu dura, se €& diminuita, diventa piul
morbida,

Per aumentare la pressione:

Usare una pompa aria o una alimentazione di
aria compressa.

Per diminuire la pressione:

Eliminare I'aria schiacciando la valvola.

s
1. Manometro

6-30

Li-Ne1

NOTA:;

Come optional & disponibile un manometro.
Rivolgetevi al vostro Concessionario Yamaha
No/P 2X4-2811A-00.

Pressione aria normale:
Zero
Pressione aria max:
120 kPa (1,2 kg/cm?, 17 psi)

L334

Non superare mai la pressione massima il
cortico olio potra danneggiarsi.

U-665

AVVERTIMENTO:

La differenza di pressione trai tubi sinistro
e destro deve essere di 10 kPa (0,1 kg/cm?,
1.4 psi) o inferiore.




d. Instaliare con sicurezza i tappi stelo.

2. Regolazione ammortizzazione:
a. Rimuovere i cappucci di gomma dalla
forcella.
b. Per aumentare 'ammortizzazione ruota-
re il registro in senso orario.
Per diminuire I'ammortizzazione ruotare il
registro in senso antiorario.

T w L o R e 2
1. Dispositiva di regolazione 2. Cappucci di gomma
3. Aumentare 4, Diminuire

Massimo:

Posizione completamente avvitata
S.7.D.:

13 scatti in fuori dal massimo
Minimo:

19 scatti in fuori dal massimo

L-363

Non cercare mai di regolare la molla oltre
le regolazioni di minimo o di massimo.

c. Installare saldamente i cappucci di
gomma.

Accertarsi di inserire i cappucci di gomma
per evitare diefunzioni dovute a polvere,
SpOrco eccetera.




iRk
Ammortizzatore posteriore {Sospensione
Monocross Sistema “"De Carbon”)

673

AVVERTIMENTO:

Questo ammortizzatore contiene dell’azo-
to molto compresso. Leggere attentamen-
te le seguenti informazioni prima di
maneggiare 'ammortizzatore. Il fabbrican-
te non pud essere ritenuto responsabile di
danni o ferite che possono derivare da una
manipolazione scorretta.

1. Non toccare o cercare di aprire il ci-
lindro. Ne puo derivare un danno.

2. Non sottoporre 'ammortizzatore a
fiamma viva o ad altra fonte di calo-
re. Cid potrebbe far scoppiare I'am-
mortizzatore a causa di una eccessiva
pressione di gas.

3. Non deformare o danneggiare, in al-
cun modo, il cilindro. Un danno al ci-
lindro portera ad un cattivo effetto di
smorzamento.

65-32

4. Per qualunqgue riparazione, portate il

Vs, ammortizzatore da un Concessio-
nario Yamaha.

Regolazione ammortizzatore posteriore
1.

o

Regolazione precarica molla:

Il precarico molla dell’ammortizzatore pud
essere regolato secondo la preferenza del
pilota, i pesi e le condizioni del percorso.

. Svitare il controdado.
. Per aumentare il precarico, girare il dis-

positive di regolazione in senso orario. Per
ridurlo, girarfo in senso antiorario.




5.7.D. Lunghezza 222 mm {8,7 in}

MIN. Lunghezza 215 mm (8,5 in)
MAX. Lunghezza 228 mm {9,0 in)
NOTA:

Per la regolazione utilizzare la chiave speciale.

1. Dispositivo di regolazione 2. Contradoda
3. Senso per diminuire precarice molla
4, Senso per aumentare precarico molia

U-363 . Coppia serraggio:
42 Nm (4,2 Kgm, 30 ft-Ib)

Non cercare mai di regolare 1a molla oltre
le regolazioni di minimo o di massimo.

U364

c. La lunghezza della.molla (instaliata) con- Avvitare sempre il controdado contro il
siste di 1 mm {0.04 in) al giro completo dispositivo di regolazione poi serrarlo alla
del dispositivo di regolazione. coppia specificata.
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2. Regolazione forza ammortizzazione
estensione:
Per aumentare |a forza di ammortizzazio-
ne in estensione, ruotare il registro in sen-
SO orario.
Per diminuirla, ruotare il registro in senso
antiorario.

1. Regolatore smorzamento
2. Diminuzione
3. Aumento

6-34

Massimo:

Posizione completamente avvitata
S.T.D.:

8 scatti in fuori dal massimo
Minimo:

24 scatti in fuori dal massimo

1-3683

Non cercare mai di regolare la molla oltre
le regolazioni di minimo o di massimo.

3. Regolazione forza ammortizzatrice com-
pressione:
Per aumentare la forza di ammortizzazio-
ne in compressione ruotare il registro in
Senso orario.
Per diminuirla, ruotare il registro in senso
antiorario.




|m|

1. Dispositivo di regolazione 2. Aumentare 3. Diminuire

Massimo:

Posizione completamente avvitata
S.T.D.:

10 scatti in fuori dal massimo
Minimo:

20 scatti in fuori dal massimo

U-363

Non cercare mai di regolare ia molla oltre
e regolazioni di minimo o di massimo.
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Controllo dello sterzo

Controllare periodicamente la condizione del-
lo sterzo. Una usura o un gioco eccessivo dei
cuscinetti sterzo presenta un certo pericolo.
Collocare sotto il motore, un sostegno per al-
zare dal suolo la ruota anter. Tenere I'estremi-
ta inferiore degli steli forcella e cercare di
muoverli avanti e indietro. Se si sente il ben-
che minimo gioco, chiedere ad un Concessio-
nario Yamaha di controllare e regolare lo sterzo.
Questo controllo & pid facile se viene tolta Ia
ruota auteriore.

f}\\ﬁw\
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L-657

AVVERTIMENTO:

Supportare la moto in modo sicuro altri-
menti rischia di rovesciarsi.

6502

Cuscinetti della ruota

Se i cuscinetti delia ruota anter. o poster. han-
no del gioco nel mozzo della ruota, o se la ruota
non gira in modo dolce, far controllare i cusci-
netti da un Concessionario Yamaha. | cusci-
nettr ruota devono essere controllati seguendo
la tabella di manutenzione.

[-#0

Batteria

Controllare il livello del liquido e assicurarsi che
| morsetti siano ben chiusi. Se necessario, ag-
giungere dell’acqua distillata per ristabilire il li-
veilo del liguido.

6-36

Quando si controlla la batteria assicurar-
si che il tubo di sfiato sia correttamente
installato. Se il tubo di sfiato tocca il te-
laio o esce in modo che il liquido della bat-
teria coli sul telaio, la moto rischiera di
essere danneggiata.

U-658

AVVERTIMENTO:

Il liquido della batteria & tossico e perico-
loso, pud causare delle serie bruciature.
Contiene delf’acido solforico. Evitare il
contatto con la pelle, gli occhi o gli abiti,
Antidoto: ESTERNO: Lavare con dell’ac-
qua. INTERNO: Bere molta acqua o latte.
Continuare con del latte di magnesia, un
uovo sbattuto o dell'olio vegetale, Chiama-
re subito un medico. Occhi: Lavare con ac-

qua per 15 minuti e fare un controlio

medico al piu presto possibile. Le batte-

o



rie producono dei gas esplosivi. Tenerle
lontano dal fuoco, dalie sigarette ecc.
Quando si carica o si usa la batteria in un
luogo chiuso, ventilare. Portare sempre
degli occhiali di protezione quando si la-
vora vicino alle batterie. TENERLE LONTA-
NO DALLA PORTATA DEI BAMBINI.

I-704

Riempimento liquido batteria

Una batteria mal tenuta si deteriora veloce-

mente. |l livello del liquido deve essere control-

lato almeno una volta al mese.

1. N livello deve trovarsi tra i marchi di livello

super. e infer. Per ristabilire il livelio, usare
solo acqua distillata.

6-37

1. Livello super.
\-338

2. Livello infer,

L'acqua di rubinetto contiene dei sali mine-
rali nocivi alla batteria; non rabboccare che
con acqua distillata.

Lt 669

AVVERTIMENTO:

Le perdite di elettrolito della batteria sul-
la catena possono essere la causa delia sua
deteriorazione prematura e anche di un in-
cidente.




810

Quando la moto deve restare ferma per
mese o pid, togliere la batteria e conser-
varla in un luogo fresco e scuro. Ricari-
care a fondo la batteria prima di riusaria.
Se la batteria deve rimanere inutilizzata
per ancora piu a lungo, misurare la den-
sita del liguido almeno una volta al mese
e ricaricare |la batteria quando la densita
diventa inferiore al normale.

Quando si rimonta la batteria sulia moto,
aver cura di coliegarla correttamente.
Assicurarsi che il tubo di sfiato sia ben col-

legato e che non sia danneggiato o
ostruito.

Cambio del fusibile

Se un o fusibile & saltato, chiudere I'interrut-
tore d’accensione e I'interruttore del circuito in
questione poi mettere un nuovo fusibile
d’amperaggio adatto. Riaprire quindi gli inter-
ruttor e verificare se il dispositivo elettrico fun-
ziona. Se il fusibite salta di nuovo subito,
consultare un Concessionario Yamaha.

6-38

1. Fusibile

Non usare fusibili di amperaggio superiore
a quello raccomandato. L'utilizzo di un
fusibile di amperaggio inadatto pud cau-
sare danni al sistema elettrico e la possi-
bilitd di un incendio.
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Sostituzione della lampada del faro
Se la lampada brucia, sostituirla come segue:
1. Togliere il gruppo dell’unita luci e discon-
nettere i fili.

o

o et

1. Molia di ritenzione della lampadina

U-660

AVVERTIMENTO:

Tenere tutti i prodotti infiammabili e le vo-
stre mani lontano dalla lampadina quan-
do & accesa: scotta. Non toccarla se non
quando si & raffreddata.

2. Togliere il coperchio della lampadina.
3. Sganciare ia molla di nitenzione della lam-
padina e togliere la lampadina difettosa.

4. Inserire nel recettacolo una nuova lampa-
dina e fermarla con la molla di ritenzione
della lampadina.

6-39



5. Rimontare il coperchio, ifili e il gruppe del-
I"'unita luci.
6. Se necessario, regolare il fascio luminoso.

1-823

Regolazione del fascio di profondita

Per questa regolazione, procedere come
segue. (Si consiglia di affidare questa rego-
lazione ad un Concessionario Yamahal.

1. Vite di regolazione verticale

4231

Rimozione della ruota anteriore
1. Alzare la tuota anteriore ponendo un so-
stegno conveniente sotto il motore.

2. Togliere il fissafili e il cavo del contachi-
lometri.

Regolazione verticale:

Per regolare il fascio verso I'alto girare la vite
di regolazione verso destra. Per regolare il fas-
cio verso il basso, girare ia vite verso sinistra.
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1. Cavo del contachilometri

3. Allentare i dadi di ritenzione delf’asse della
ruota.

4. Togliere 'asse e | dadi di ritenzione del-
{'asse. Accertarsi che la motocicletta sia
sostenuta bene.

054
NOTA:
Non premere la leva freno quando la ruota é

tolta poiche le pastiglie del freno saranno ob-
bligate a chiudersi.

6-41

J4-234
Collocazione della ruota anter.
Quando si installa la ruota anter. procedere
nell’ordine contrario della rimozione. Fare at-
tenzione ai seguenti punti:
1. Assicurarsi che il mozzo ruota e |l gruppo
frizione del contakm. siano instaliati con

le parti sporgenti in presa nelle scana-
lature.




2. Assicurarsi che la parte sporgente (fermo 4. Prima di stringere i dadi di ritenzione,
di coppia) della sede del contakm sia cor- comprimere ripetutamente le forcelle an-
rettamente posizionata. teriori per verificare chi il funzionamento
deila forcella sia giusto.

5. Stringere i dadi di ritenzione dell’asse, in-
cominciando da quelli superiori e andan-
do verso quelli inferiori.

Coppia dadi di ritenzione dell’asse:
8 Nm (0,8 Kgm, 5,8 ft«lb)

J 335

Rimozione della ruota poster.

3. Accertarsi che la coppia dell'asse sia

corretta.
662

Coppia di torsione: AVVERTIMENTO:

58 Nm (5,8 Kgm, 42 ft«Ib)

Si consiglia di far eseguire 'operazione di

rimozione e di rimontaggio da un Conces-
sionario Yamaha.
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Alzare la ruota posteriore ponendo un so-
stegno conveniente sotto il motore.
Togkhere il regolatore del freno e I'astina
del freno dalla leva della camma del freno.
Togliere il braccio oscillante posteriore e
le viti.

Allentare il dado dell’asse.

Spingere la ruota in avanti e togliere la ca-
tena di trasmissione.

Togliere il gruppo ruota tirandolo verso |l
retro.

J-336

Collecazione della ruota poster.

Quando si colloca la ruota poster. procedere
nell’ordine inverso della rimozione. Fare atten-
zione ai seguenti punti.

1.

Accertarsi che la borchia del braccio oscil-
lante inpegni correttamente la fessura di
localizzazione posta sulla lastra della ga-
nascia del freno.

7. Tendicatena 2. Astina del freno

3. Regolatore



Accertarsi che 1l tensicatena destro sia
montato con il lato del numero punzona-
to volto verso l'esterno.

Regolare la catena di trasmissione.
Accertarsi che la coppia del dado dell’as-
se sia appropriata.

Coppia dado dell’asse:
105 Nm (10,5 Kgm, 75 ft-Ib)

5. Regolare il freno posteriore. (Vedere pa-

gina 6-18)

U645

AVVERTIMENTO:

Controllare il funzionamento delia luce del
freno dopo di avere regolato il freno po-
steriore.
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Individuazione guasti

Sebbene tutte le moto Yamaha subiscano un
rigoroso controlio prima della spedizione daila
fabbrica, possono succedere dei guasti durante
il loro funzionamento. Un problema nei siste-
mi di alimentazione, di compressione o di ac-
censione, pud provocare delle difficolta di
messa in moto, ¢ una perdita di potenza. La
tabella d'individuazione guasti descrive una ve-
loce e facile procedura per una verifica a que-
sti sistemi.

Se la vostra moto richiede una riparazione, por-
tatela da un Concessionario Yamaha, che pos-
siede I'attrezzatura e 'esperienza necessarie ad
effettuare questa riparazione. Per le sostituzio-
ni, usate sclo pezzi originali Yamaha. Diffida-
te dalle imitazioni che possono sembrare uguali
ma che sono inferiori nella qualita e nella pre-
cisione. Percio avranno durata breve e risulte-
ranno piu costose.
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Tabella individuazione guasti
U663

AVVERTIMENTO:

Non controllare mat il sistema di
alimentazione mentre si sta fuman-

! & mentre _ Togliere il serbatoic| | Acqua o mmpurita | Pulire I'elemento det fiitro e
do in prossimita di una fiamma del carburante nella bhanzina il serbatoio del carburante
aperta. ¥ ¥

- - Mettere il rubinetic Verificare  flusso
r» C'é benzina . y o .
1. Carburanti benzing su “"OFF della benzina

¥

Non c¢'e benzina

'

Un pod di Mettere ) rubinetto Riavviare il Rubinetto Pulire if rub.
benzina benzina su “RES” motore benzina otturato benzina

F

Controllareese
c'eé benzina nel >
neikserbatoio

¥

Y

¥

L» Non c’'é benzina Mettere benzina

2. Compressione

Azionare |a s . )
C'e compressione » Compressione normale
leva per vedere
se ¢’ . Non c'é compressione —» Chiedere ad un Conc. Yamaha di ispezionare
compressione

3. Accensionsg

Pulire con uno

Togliere la Urnidi " | straccio asciutto - - -
candelale} e _ ¥ Scintilia buona Sisterma d’accensione
contrallare gii _ Rimettere il cappuccio Mettere | contatto ’_’ normate
elettrodi mi e mettere la massa al —{e azionare con » Scintilla debale i_ ¥

telaic forza il kick L Regoiare la distanza

4 Non c'é scintilla

k4

degh elettrodi o
sostituire la candelale)

Yamaha di ispezionare

Chiedere ad un Conc. | I
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PULIZIA E PERIODO
DI FERMO MOTO

K -002
A. PULIZIA
Consigliamo di pulire la moto a fondo il pid
spesso possibile, non solo per ragioni esteti-
che ma anche perché questa pulizia contribui-
sce a mantenere la moto in buone condizioni
di marcia e a prolungare la durata dei vari
organi.

1. Prima di pulire la moto:

a. Bloccare 'uscita del tubo di scarico con,
ad es., un sacchetto di plastica ed un forte
elastico, per evitare che l'acqua entri nel
tubo.

b. Assicurarsi che la candela {e), il tappo del
serbatoio benzina e il tappo di riempimen-
to olio del motore siano ben collocati.

2. Se il carter motore @ molto grasso, appli-
care uno sgrassante, con un pennello.
Non applicare dello sgrassante sulla ca-
tena, sui pignoni o sugli assi della ruota.
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3. Eliminare la sporcizia e lo sgrassante con
I"aiuto di una canna da giardino, utilizzan-
do solo la presseione d'acqua necessaria
per effettuare questo lavoro.

Una pressione eccessiva rischia di provo-
care delle infiltrazioni d’acqua nei cusci-
netti delle ruote, nella forcella ant., nei
freni e nelle guarnizioni della trasmissio-
ne. Riparazioni onerose possono risultare
dall'impiego abusivo di vaporizzatori di de-
tergente ad alta pressione, come quelli che
si impiegano presso i lavaggi automatici
delle macchine.

4. Dopo aver eliminato la maggior parte di
grasso con il tubo dell’acqua, lavare tut-
te le superfici con dell'acqua calda sapo-
nata (usare un detergente di forza media).




Per pulire gli angoli di difficile accesso,
usare un vecchio spazzolino da denti o
una spazzola per bottiglie.

Sciacquare subito la moto con dell’acqua
pulita e asciugare tutte le superfici con un
panno di camoscio, una salvietta pulita o
con uno straccio assorbente leggero.
Asciugare la catena a lubrificarla per im-
pedire 1a formazione di ruggine.

Pulire la sella con un prodotto per simil-
pelle al fine di conservare la flessibilita e
la lucentezza del coprisella.

Si pud applicare della cera per automobi-
li su tutte le superfici verniciate o croma-
te, a condizione d’evitare le cere deter-
genti che contengono spesso degli abra-
sivi che possono danneggiare la vernice
o lo smalto protettico del serbatoio Ben-
zina e dei laterali.
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B. PERIODO DI FERMO MOTO

Il rimessaggio a lungo termine {oltre 60 giorni)
del mezzo richiede alcune misure preventive at-
te ad evitarne il deterioramento. Dopo aver pu-
lito bene il mezzo, prepararlo per il rimessaggio
nel modo seguente.

1.

Spurgare il serbatoio benzina, i tubi ben-
zina e la vaschetta (e) del galleggiante car-
buratore.

Togliere il serbatoio benzina vuoto e ver-
sarct una tazza d'olio SAE 10W30 o
20W40. Agitare il serbatoio in modo da
distribuire un velo d'clio sulle sue pareti
interne, farcolare 'eccesso d’olio e rimon-
tare il serbatoio.

Togliere la candela e versare un cucchiaio
di olio motore SAE 10W30 o 20W40 nel
cilindro e reinstallare la candeia. Springere
il pedale di avviamento pit volte {a chia-
ve di accensione su OFF) per distribuire
I"olio.



Togliere la catena di trasmissione, pulirla
con cura con kerosene e lubrificarla.
Rimontare la catena o conservarla in un
sacchetto di plastica (attaccarla al telaio
per una custodia sicural.

Lubrificare tutti i cavi di comando.

Bloccare il telaio per alzare entrambe le
ruote dal suolo.

Attaccare un sacchetto di plastica all’u-
scita del tubo di scarico per proteggerlo
dall’'umidita,

Se la moto & messa in un luogo molto uni-
do o esposta all’aria marina, coprire tutte
le superfici metalliche esterne con un leg-
gero velo d'olio. Evitare di mettere dell’olio
sulle parti iIn gomma e sulla selia.

9. Togliere la batteria e caricarla. Conservarla
in un luogo asciutto e ricaricarla una vol-
ta al mese. Non lasciarla in un luogo fred-

do o troppo caldo (meno di 0°C {30°F) o
pit di 30°C (90°F)).

U-088

NOTA:

Effettuare tutte le riparazioni necessarie prima
di lasciare la moto ferma.
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CARATTERISTICHE TECNICHE  SRQOVAVOLE

Modello TT600

Dimensioni:

Lunghezza totale 2.180 mm (85,8 in}

Larghezza totale 870 mm (34,3 in}

Altezza totale 1.270 mm (50,0 in)

Altezza della sella 835 mm (36,8 in)

Interasse 1.485 mm (58,5 in)

Altezza minima dal suolo 300 mm {11,8 in)
Peso netto:

Con olio e serbatoio carburante pieno 137 kg {302 Ib)
Motore:

Tipo 4T benzina raffreddato ad aria SOHC
Modelio 3SWi1

Regolazione del Monocilindrice, inclinato
cilindro

Cilindrata 595 cm’

Alesaggio X Corsa 95,0 x 84,0 mm (3,740 x 3,307 in)
Rapporto di compressione 85:1

Avviamento Kickstarter

Sistema di lubrificazione Carter secco
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olio forcelle 10W - 500gr circa per stelo
liv. a 160mm dal bordo sup. tolte le molle

Modello

TT600

Olio motore:
Tipo 30°F 40°F B0°F 60°F

THET

1
0°C 5°C 10°C 15°C

Quantitd
Cambio Periodico
Con cambio del filtro olio
Totale

Serbatoio m dell'dlio

Oiio motore SAE 20W40 tipo SE

{Se la temperatura non diminuisce al di sotto
dei 5°C (40°F}))

Olio motore SAE 10W30 tipo SE

(Se la temperatura non aumenta al di sopra dei
15°C (60°F})

2,0L (1,8 Imp qt, 2,1 US qt)
2,1 L (1,8 Imp qt, 2,2 US qt)
2,4L (2,1 Imp qt, 2,5 US gt)
1,9 L (1,7 Imp qt, 2,0 US gt}

Filtro aria: Elemento tipo umido
Carburante:
Tipo Benzina normale senza piombo

Capacita serbatoio
Quantita riserva

11 L {2,4 Imp gal, 2,9 US gal)
3 L (0,7 Imp gal, 0,8 US gal)

Carburatori:
- Tipo/Fabbricante

Y27PV x 1/TEIKEI
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Modello

TT600

Candele;
Tipo/Fabbricante
Intervallo

DPR7EA-9/NGK opp. pit dura DPR8EA-9
0,8~0,9 mm {0,031~ 0,035 in}

Tipo frizione:

Multidisco-umida

Trasmissione:
Riduzione primaria
Rapporto di riduzione primaria
Riduzione secondaria
Rapporto di riduzione secondaria
Tipo di cambio
Selettore cambio

Ingranaggi

74/31 (2,387)

A catena

50/14 {3,571) 50/15 (3.333)

5 rapporti a presa diretta
Comandato col piede sinistro

Rapporti
Prima
Seconda
Terza
Quarta
Quinta

30/13 (2,307)
27/17 (1,588}
24/20 (1,200}
21/22 (0,954)
21/27 (0,777}
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Modello TT6e00

Parte ciclistica;

Tipo di telaio Losanga
Incidenza - 28°
Avancorsa 118 mm (4,65 in)

Prneumatici: Iit;retto
Tipo Con camera d'aria 300 x 21
Misura— Ant, | 100/80-21-4PR 4.60 ;c( 18

Post. 140/80-18-4PR

Frenata: |

Tipo per freno anteriore
Funzionamento

Tipo per freno posteriore
Operation

~Freno a disco
. Con mano destra

Freno tamburo
Con piede destro

Sospensione:
Ant.
Post.

Forcella telescopica

- Forcellone (Sospensione Monocross)

Ammortizzator:
Ant.
Post.

Aria/Molia elicoidale/Smorzamento idraulico
{zas/Molia elicoidale/Smorzamento idraulico




Maodello TT600

Corsa della ruoia:

Ant. 305 mm (12,0 in)

Post. 270 mm (10,6 in)
Parte elettrica:

Sistema d’accensione Magneto CDI

Sistema di Generatore Alternatore AC

Tipo capacitd della batteria BN2/6V, 2AH
Tipo di Faro: Lampada
Voltaggio lampada/Quantita:

Faro 25\W /25W

Fanalino post./stop 3W/10W

Indicatori di direziong 8W x 4

Luce strumenti 3W
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WIRING DIAGRAMS

1985-1986 TT600

CAPACITOR
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Main switch

Front brake switch
Rectifier

Ignition coil

Rear brake switch
Flasher relay

Rear flasher light
Fuse

Battery

10. Tail/brake light
11. C.D.I. magneto
12. C.D.I. unit

13. Volitage regulator
14. Horn

15, "TURN" switch
16. "HORN" switch
17. "LIGHTS" switch
18. Handlebar switch
19. “LIGHTS' (Dimmer} switch
20. Headlight

21. “"ENGINE STOP" button
22. Front flasher iight
23. Spark plug

24, Meter light

©ONDO B LN

COLOR CODE
Dg...... Dark green
B .. .. .. Black

Br.o. ... .. Brown

P .. Pink
G....... Green

Y L. Yellow

L ....... Blue
Ch...... Chocolate
O....... Crange
W. .. ... White
R....... Red

B/W . ... Black/White
Br/W . . .. Brown/White
G/Y ... .. Green/Yellow
W/R ... . White/Red
W/G ... White/Green
R/W ... . Red/White
Y/R..... Yellow/Red
Y/W .. Yellow/White

Conmutador principal

Rectificador
Bobina de encendido

Réle de la luz dei destellador
Luz del destellador trasero
Fusible

Bateria

10, Luz de freno/trasera

i, Magneto C.D.1.

12. Umidad C.D.1.

13. Reguiador de tension

14, Bocina

MDOSD =) O LA b B e

Conmutador del freno delantero

. Conmutador del freno trasero

15. Conmutador del destellador “TURjN"
i6. Conmutador de ia bocina “HORN"

17. Cenmutador de la luz “LIGHTS”

18. Interruptor del manubrio

19. Conmultador del reductor “LIGHTS”

20. Luz delantero
2]1. Botén “ENGINE STOPY

22. Luz dei desteliador delantero (1)

23. Bujia
24. Luz medidor

CODIGO DE COLOR

Dg...... Verde oscuro
B....... Negro

Br ...... Marréon

| Rosa
G....... Verde

) S Amarillo
L....... Azut
Ch...... Chocolate
O....... Anaranjado
W, ... .. Blanco
R....... Rojo

B/W ... . Negro/Blanco
Br/W .. .Marrén/Blanco
G/Y .. Verde/Amarillo
W/R ....Blanco/Rojo
W/G ... Blanco/Verde
R/W ... . Rojo/Blanco
Y/R..... Amarillo/Rojo
Y/W . ... Amarillo/Blanco

{

10.
1.
12.
e 13,
14,
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.

i
;
1
PN AW

Interruttore principale
Interruttore freno ant.
Raddrizzatore

Bobina d'accensione
Interruttore freno post.
Relay indicatore di direzicne
Indicatore direzione post.
Fusibile

Batteria

tuce post./stop

Magneto C.D.I.

Gruppo C.D.L

Regolatore di tensione
Avvisatore acustico
Interruttore “TURN"
Interruttore “"HORN"
Iterruttore “LIGHTS”
nterruttore sul manubrio
Interruttore “LIGHTS" (commutatore)
Faro

Tasto di arresto del motore “"ENGINE STOP"
Indicatore di direzione ant.
Candela

Luce strumenti

CODICE COLORE

...... Cioccolato

...... Arancio

B/W ... Nero/Bianco
Br/W. ... Marone/Bianco
G/Y ... .. Verde/Gialio
W/R ... .Bianco/Rosso
W/G . ... Bianco/Verde
R/W ... . Rosso/Biance
Y/R..... Giallo/Rosso
Y/W ... Giallo/Bianco
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